Grundfahraufgaben Motorrad
auf Stralden und Plagzen
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Ausbilden und Prifen von Motorrad-Grundfahraufgaben — Ausgangslage

Rechtsgrundlagen

Die Rechtsgrundlagen fir Ausbildungs- und Prifungsfahrten auf 6f-
fentlichen Stral3en finden sich im § 2 Absatz 15 des Stral3enver-
kehrsgesetzes. Die Verpflichtung zum Aufstellen von Leitkegeln bei
Prufungen mit Motorradern ergibt sich nach Anlage 7 der Fahrer-
laubnis-Verordnung (FeV) sowie aus der Richtlinie fir die Prifung
von Bewerbern um eine Fahrerlaubnis zum Fihren von Kraftfahr-
zeugen (Prufungsrichtlinie), veroffentlicht (VkBI. S. 271) vom 3. Ap-
ril 2012, geadndert durch Verlautbarung vom 7. November 2012
(VKBI. S. 880 f) mit Anwendung ab 1. Juni 2014.

Da beziglich der Bewertung einer mdoglichen Gefahrdungslage
durch das Aufstellen von Leitkegeln bei Ordnungskraften unter-
schiedliche Auffassungen in der Auslegung des 8§ 32 Abs. 1 StVO
herrschen, wurde nach energischer Intervention des Fahrlehrer-
Verbands Berlin im Rahmen einer im Land Berlin erteilten Ausnah-
megenehmigung an bestimmten Stellen in Berlin das Aufstellen von
Leitkegeln ausdriicklich zugelassen (ABI. Nr. 30 vom 5. Juli 2011 S.
1483 sowie ABI. Nr. 28 vom 4. Juli 2014 S. 1289/1290). Werden in
anderen verkehrsarmen StralRen oder auf 6ffentlichen Platzen Leit-
kegel auf die Fahrbahn gestellt, kbnnen die Fahrlehrer belangt wer-
den, wenn die Ordnungskréfte von einer abstrakten Geféahrdungs-
lage ausgehen. In derartigen Féallen wurden in der jingeren Ver-
gangenheit Platzverweise ausgesprochen und Ordnungswidrig-
keitsverfahren gegen Fahrlehrer eingeleitet, die mit formlichen Zu-
stellungen von BuR3geldbescheiden endeten.

Die Prufung der in der Prufungsrichtlinie vorgeschriebenen Motor-
rad-Grundfahraufgaben ist im Rahmen der Fahrerlaubnisprifung
vorgeschrieben. Dazu gehért auch die Verpflichtung zum Aufstellen
von Leitkegeln. Obwohl der Verordnungsgeber im § 17 Abs. 5 FeV
den Prifstellen auferlegt, durch seine Sachverstandigen oder Pri-
fer die Zeit, den Ausgangspunkt und den Verlauf der praktischen
Prufung im Prifort und seiner Umgebung zu bestimmen, stellen die
die Prufung begleitenden Fahrlehrerinnen und Fahrlehrer ihre Leit-
kegel zur Verfiugung und Ubernehmen das Aufstellen dieser Leitke-
gel und deren Platzierung auf der Prifungsortlichkeit.

Dass der Verordnungsgeber das Aufstellen von Leitkegeln anord-
net, das Aufstellen aber zugleich nach der StVO unzuléassig sein
kann, ist nur schwer nachvollziehbar.

Der fiur die Grundfahraufgaben bendtigte Platzbedarf ist erheblich.
Fahrlehrer missen neben weiteren hehren Zielen der Fahrschiler-
Ausbildungs-Ordnung auch auf die Fahrerlaubnisprifung vorberei-
ten (8 1 Abs. 1 FahrschAusbO) und demzufolge alle Grundfahrauf-
gaben entsprechend der Prifungsrichtlinie ausbilden.
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Verkehrsarme Platze oder StrafRen sind fir das Ausbilden von
Grundfahraufgaben unerlasslich

Fur das Ausbilden von Grundfahraufgaben sind verkehrsarme Plat-
ze oder StraBen unverzichtbar. Anrainer argumentieren haufig,
dass es sich dabei um unnétige Motorradkunststiicke handelt und
fuhlen sich oft provoziert und vom Larm belastigt.

Im Curricularen Leitfaden fir die Motorradausbildung der Deut-
schen Fahrlehrer-Akademie e.V. (DFA) wird im Vorwort zur
5. Auflage im September 2013 Folgendes geschrieben:

.Bei keiner anderen
Fahrausbildung st
ein optimales und
enges Zusammen-
wirken zwischen
Fahrlehrer und Fahr-
schiller so lebens-
wichtig wie bei der

Motorradschulung.
Der Fahrlehrer tragt
hier eine besonders
grol3e Verantwor-
tung. Er muss sowohl
dem Anfanger ohne
Vorerfahrung umfas-
sende fahrtechnische
und fahrphysikali-
sche Kenntnisse und
Fertigkeiten und ein
ausgepragtes Gefah-
renbewusstsein ver-
mitteln als auch beim
Umsteiger auf eine schwerere Motorradklasse bzw. beim alteren
Wiedereinsteiger die richtige mentale Einstellung fur sicheres Ver-
halten auf dem Motorrad férdern.”

/'j
BVF CURRICULARER LEITFADEN

AUSBILDUNG MOTORRAD

DEUTSCHE FAHRLEHRER-AKADEMIE E.V.

Im Kapitel Didaktisch-Psychologische Besonderheiten wird un-
ter der Uberschrift Anforderungen an den Fahrlehrer ausgefuihrt:

+Ein Fahrlehrer hat bei der praktischen Ausbildung eines Motorrad-
fahrschilers keine direkte Eingriffsmoglichkeit auf dessen Fahrver-
halten. Sofern er nicht als Sozius hinter seinem Fahrschiler auf
dem Motorrad mitfahrt, kann er sich vom Begleitfahrzeug aus nur
durch sein eigenes Fahrverhalten, durch Zeichen oder Uber eine
Funkanlage mit dem Fahrschiiler verstandigen. (...)"

Uberdies wird in diesem Leitfaden ausgefiihrt, dass der Fahrschiiler
zu Beginn der praktischen Ausbildung, aber auch wahrend des Er-

lernens der Grundfahraufgaben, ein Gefiuhl fir das Gewicht des
Motorrads bekommen, den Kipppunkt des Motorrads durch kontrol-
liertes Neigen zu beiden Seiten ertasten lernen, das Motorrad vom
Stander nehmen und wieder auf den Stander stellen sowie sichern
kénnen muss. Zudem muss er in der Lage sein, das Motorrad so-
wohl geradeaus als auch im Bogen, vorwarts wie rickwarts in un-
terschiedliche Positionen schieben zu kdnnen.

Der Fahrlehrer muss also Ubungen im instabilen Bereich, bei-
spielsweise Fahren mit Schrittgeschwindigkeit, Stop and Go, Sla-
lom mit Schrittgeschwindigkeit, durchfihren lassen sowie in der
Folge Ubungen im eigenstabilen Bereich, beispielsweise bei einer
Kreisfahrt, bei Gefahrbremsungen, beim Bremsen in Schraglage,
Bremsen mit hochstmdglicher Verzogerung sowie beim Auswei-
chen ohne Abbremsen und Ausweichen nach Abbremsen.

Grundfahraufgaben sind elementare Ubungen zur Verkehrssicher-
heit, um andere Verkehrsteilnehmer, aber auch sich selbst, vor
Schaden bewahren zu kénnen. Allein diese unvollstdndige Aufzah-
lung einiger Lernziele aus dem Curricularen Leitfaden fiir die Motor-
radausbildung der DFA sollte u. a. deutlich machen, wie schwierig
es ist, ohne ausreichend verkehrsruhige, groRziigige Flachen diese
unentbehrlichen Ubungen zu vermitteln.

Grundfahraufgaben sind eben keine Motorradkunststiicke, sie ent-
scheiden bei der Bewadltigung kritischer Situationen tber Leben und
Gesundheit der Motorradfahrer wie auch anderer Verkehrsteilnehmer.
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Bei der Durchfuhrung der Grundfahraufgaben fir Motorrader sind
keine Geschwindigkeiten Gber 50 km/h erforderlich und werden
demzufolge weder in der Ausbildung noch in der Prifung gefordert.



Ausbilden und Prifen von Motorrad-Grundfahraufgaben in Berlin

Historie

Seit der Einfihrung der neuen Grundfahraufgaben zur damaligen
Klasse 1, die bundesweit ab 1. Juni 1988 (in Berlin vom damaligen
Senator fur Verkehr und Betriebe bis zum 31. Dezember 1988 aus-
gesetzt) durchzufiihren waren, haben sowohl der Arbeitsausschuss
.Fahrerlaubnisprifung®, dem auch Vertreter der Vereinigung der
Technischen Uberwachungs-Vereine e.V. (VdTUV) und der Bun-
desvereinigung der Fahrlehrerverbande e. V. (BVF) angehdrten, als
auch der fur das Fahrerlaubnisrecht zustandige Bund-L&nder-
Fachausschuss (BLFA-FE) die neuen Grundfahraufgaben mehr-
fach erdrtert und beraten. Dabei wurde man sich grundsatzlich dar-
Uber einig, dass die Kriterien fur die zunachst von der Presse stark
kritisierten Aufgaben ohne eine Verbesserung der Aufgabeninhalte
so verandert werden sollten, dass es in der Prufungspraxis nicht zu
Schwierigkeiten kommen kann.

DemgemalR hatte der BLFA-FE in seiner Sitzung am 29./30. Sep-
tember 1987 in Kiel auf Vorschlag des Arbeitsausschusses (Fahrer-
laubnispriifung) Durchfiihrungshilfen (Interpretationshilfen) fur die
Umsetzung der Grundfahraufgaben flur alle Zweiradklassen, insbe-
sondere aber der oben genannten Grundfahraufgaben der Klasse 1
erarbeitet, die der BLFA-FE fir praxisgerecht und anwendbar hielt.
Dies umso mehr, als die Grundfahraufgaben fir die Klasse 1 mit
den erwéahnten zusétzlichen Hilfen in Anwesenheit von Pressever-
tretern, Uber 100 Fahrlehrern, Vertretern der Priforganisationen
und des Landes Nordrhein-Westfalen sowie des Bundesverkehrs-
ministeriums am 15.-17. September 1987 ohne Beanstandung
durchgefihrt worden sind. Es handelte sich hierbei um folgende
Prifungsaufgaben fur die Klasse 1: Trial-Stop, Schneckenkurve,
Beschleunigen und Abbremsen, Bremsen in Schraglage, Aus-
weichen aus 50 km/h ohne Abbremsen.

In Berlin gab es erste Probleme, ausreichend groRe Platze zu fin-
den. Schon am 12. April 1988 schrieb der Senator fur Verkehr und
Betriebe dem Fahrlehrer-Verband Berlin e. V., dass er sich bemuiht
hat, geeignete Platze zu finden, dass seine Bemihungen aber bis-
her erfolglos blieben. Somit schrieb der Senator fur Verkehr und
Betriebe den Regierenden Birgermeister von Berlin an und bat
diesen, an die allierten Schutzméachte heranzutreten, um die Ge-
nehmigung zu erhalten, insbesondere auf dem Platz des 4. Juli
Grundfahraufgaben durchfuhren zu dirfen. Diesem Anliegen wurde
nach zahlreichen Verhandlungen zwischen Senat Alliierten und
Fahrlehrer-Verband Berlin in der Folge zugestimmt und der Platz
des 4. Juli wurde den Fahrschulen zur Ausbildung der neuen
Grundfahraufgaben und den Prufstellen zur Prifung der Grund-
fahraufgaben im Rahmen von Fahrerlaubnispriifungen in den Mo-
torradklassen zur Verfigung gestellt. Bis zum Jahr 2015 nahm die-
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ser Platz etwa ein Viertel aller Motorradfahrschulen aus Berlin auf,
in den letzten Jahren auch Brandenburger Fahrschulen aus dem
s0g. Speckgurtel von Berlin.

In der Zeit des alten West-Berlin gab es bereits einen Mangel an
geeigneten Ortlichkeiten, aber nicht in dem MaR wie jetzt im Jahr
2015. Beispielsweise sei hier der Stauraum Drei Linden genannt,
der Parkplatz an der Jafféstral3e, zahlreiche Sackgassen, die an
der Mauer endeten, die allesamt ausreichend Platz spendeten, um
vorgeschriebene Grundfahraufgaben auszubilden und zu prifen.

Nach der Wende

Nach der Wende im Jahr 1989 wurden Sackgassen und kaum be-
fahrene StraRen auf einmal zu Durchgangsstral3en, brachliegende
Grundsticke wurden bebaut und bis dahin nutzbare Parkplatze
wurden zweckgebunden und somit den Fahrschulen nicht mehr zu-
ganglich gemacht.

Durch die Vorgaben der zweiten und dritten Europaischen Fahrer-
laubnisrichtlinie wurden im Rahmen der Einfihrung neuer Fahrer-
laubnisklassen die Anforderungen an die Grundfahraufgaben und
somit die Richtlinie fur die Prifung der Bewerber um eine Erlaubnis
zum Fihren von Kraftfahrzeugen (Prifungsrichtlinie) nach Anlage 7
der Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) mehrfach geéndert. Die An-
wendung der vorlaufig letztmalig geéanderten Prifungsrichtlinie er-
folgte ab 1. Juni 2014. In dieser Richtlinie sind die derzeit giltigen
Grundfahraufgaben fur Motorrader beschrieben (s. S. 4-7).

Der Platz des 4. Juli
Mit dem Umbau der ehemaligen McNair-Kaserne in direkter Nach-
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barschaft zum Platz des 4. Juli machten die neuen Bewohner der
hochwertigen Wohnungen nach Fertigstellung der ersten Bauab-
schnitte gegeniber Politik und Verwaltung deutlich, dass sie jegli-
chen Fahrzeugverkehr auf dem Platz des 4. Juli und andere ge-
werbliche Tatigkeiten (Trodelmarkt) nicht akzeptieren mdchten.

Das Engagement der Fahrlehrerinnen und Fahrlehrer sowie der
Technischen Prifstellen, sich auf dem Platz des 4. Juli einer vom
Fahrlehrer-Verband initiierten Selbstverpflichtung mit eingeschrank-
ten Ausbildungs- und Prifzeiten sowie einem Verzicht des Befah-
rens mit Fahrschul-Lkw zu unterwerfen, fuhrte zun&chst zu einer
Beruhigung der Anrainer. Allerdings nur kurz. Schnell wurde er-
kennbar, dass die von den Anrainern gegrundete Initiative Larm in
dem Versuch der Verdrangung der Fahrlehrerschaft nur einen Zwi-
schenschritt zur geforderten Begriinung des Platzes sah.

Obwohl der Fahrlehrer-Verband Berlin e. V. in einem eigens erstell-
ten Filmbeitrag deutlich machen konnte, dass von der Fahrausbil-
dung und -prifung gegeniiber dem allgemeinen StralRenverkehr der
den Platz umgebenden StraBen kein zuséatzlicher La&rm auszu-
machen war, und LA&rmmessungen anbot, um dies zu belegen, gin-
gen die Verunglimpfungen gegen die Ausbildungstétigkeit bis in die
politischen Ebene (s. S.11-13).

Die haufig an Abenden und nachts agierenden Motorradfahrer, die
den Platz fur interne Rennen und Motorradkunststiicke nutzen,
wurden uns ebenfalls von den Anrainern angelastet. Auch Autofah-
rer, die den Platz zu diesen Zeiten gern mit Angehdrigen oder
Freunden fir verbotenes Ausbilden ohne Fahrlehrerschein nutzen.

Mit der Aufstellung des abgebildeten Verkehrszeichens Mitte Sep-
tember 2015, vom Fahrlehrer-Verband-Berlin bereits ein Jahr zuvor
vorgeschlagen, keimte Hoffnung auf, ein riicksichtsvolles Miteinan-
der zwischen Ausbildung und Pri- "‘ » -

fung auf der einen Seite und An- — '
rainern auf der anderen Seite zu
erzielen. Mit Schreiben vom 26.
10. 2015 erreichte uns die Nach-
richt, dass der Platz des 4. Juli bis
2018 fur die Lagerung von Bau-
materialen bendtigt wird und aus
Grinden der Sicherheit und Ord-
nung, der verbleibende Teil fur die
Fahrschulen gesperrt wird. Die
Sperrung des Platzes erfolgte zum
9. November 2015, das abgebilde-
te Verkehrszeichen wurde fir die
Dauer der Bauarbeiten entfernt.
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Grundfahraufgaben

Allgemeine Hinweise zu den Grundfahraufgaben

Grundfahraufgaben dienen dem Nachweis, dass der Bewerber ein
Kraftrad der Klasse A, A2, Al oder AM selbststandig handhaben
kann, die Grundbegriffe der Fahrphysik kennt und sie richtig an-
wenden kann (Fahrzeugbeherrschung). Sie sind, wenn mdglich,
auBBerhalb des offentlichen Verkehrs, sonst auf verkehrsarmen
Stralen oder Platzen mdglichst in der Ebene durchzufiihren. Sind
zur Durchfuihrung der Aufgaben auf 6ffentlichen Stral3en oder Plat-
zen Markierungen erforderlich, so sind dazu Leitkegel zu verwen-
den. Die Leitkegel missen mindestens 15 cm hoch sein. Sie durfen
aus Sicherheitsgriinden nicht tber eine Bodenplatte verfiigen.

Die Ausweichaufgaben werden nur nach ,links* geprdft.

In jeder Prifung muss durchgefihrt werden:

Bei den Klassen A, A2 und Al: der Slalom mit Schrittgeschwindigkeit (Nr. 1), die Bremsauf-
gabe (Nr. 2), die Ausweichaufgabe (Nr. 3), die Brems-/Ausweichaufgabe (Nr. 4), eine Slalo-
maufgabe (Nr. 5 oder 6), eine weitere Aufgabe aus den Nummern (7, 8 oder 9).

Grundfahraufgaben der Klassen A, A2 und Al (Direkteinstieg)

Die Vorschriften der StVO sind zu beachten; so ist z. B. vor Beginn
jeder Aufgabe (Anfahren) der rickwartige Verkehr durch Spiegel-
benutzung und Uberpriifen des Toten Winkels zu beobachten. Au-
Rerdem muss beim Anfahren vom Fahrbahnrand der Blinker beté-
tigt werden.

Voraussetzung fir die Ablegung der Fahrprifung ist die Fahigkeit
des Bewerbers, das Kraftrad selbststandig zu handhaben. Hierzu
gehort das Aufstellen und Herunternehmen vom Stander — Mittel-
oder Seitenstander — und ggf. das seitliche Schieben ohne Motor-
kraft in die Abfahrtposition sowie das Anlassen (mit elektrischem
Anlasser, soweit vorhanden) des Kraftrades mit allen damit in Zu-
sammenhang stehenden Handgriffen. Die Fahigkeit zur selbststan-
digen Handhabung ist nicht gegeben, wenn der Bewerber das

Fahren eines Slaloms mit Schrittgeschwindigkeit (5 x 3,5 m Abstand)

Kraftrad nicht auf den Stander stellen oder von ihm herunterneh-
men kann, ihm das Kraftrad umkippt oder wenn er mit nicht ord-
nungsgemal eingezogenem Stander anfahren will.

Alle Aufgaben sind sitzend zu fahren. Der Bewerber hat bei der
Prifung geeignete Schutzkleidung (Schutzhelm, Handschuhe, an-
liegende Jacke, mindestens knéchelhohes festes Schuhwerk — z. B.
Stiefel) zu tragen.

Nachfolgende Aufzéhlungen und Tabellen beschreiben Art und An-
zahl der zu priufenden Grundfahraufgaben. Die Auswahl trifft der
amtlich anerkannte Sachverstandige oder Prifer fir den Kraftfahr-
zeugverkehr (aaSoP).

Bei der Klasse AM: die Slalomaufgabe (Nr. 5), die Bremsaufgabe (Nr. 2), die Ausweich-
aufgabe (Nr. 3) oder die Brems-/Ausweichaufgabe (Nr. 4), eine weitere Aufgabe bei lang-
samer Geschwindigkeit (Nr. 7, 8 oder 9).

Abbremsen mit héchstmoglicher Verzogerung

Ausweichen ohne Abbremsen

Ausweichen nach Abbremsen

Slalom (4 x 7 m Abstand)

Langer Slalom (4 x 9 m/ 2 x 7 m Abstand)

Fahren mit Schrittgeschwindigkeit geradeaus

Stop and Go

Kreisfahrt (4,5 m Halbmesser)

Summe der zu fahrenden GFA

O = obligatorisch, A = alternativ

Bei stufenweisem Zugang und jeweils zweijahrigem Vorbesitz von A1 nach A2 und A2 nach A

entfallen die alternativen Aufgaben.

Grundfahraufgaben der Klassen A2 und Al (stufenweiser Zugang)

GA-Nr.

Fahren eines Slaloms mit Schrittgeschwindigkeit (5 x 3,5 m Abstand)

Abbremsen mit hdchstmdglicher Verzégerung

Ausweichen ohne Abbremsen

Ausweichen nach Abbremsen

1
2
3
4

Summe der zu fahrenden GFA

N O] Ol O] O

O = obligatorisch
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GA-Nr. Grundfahraufgaben der Klasse AM GA-Nr.
1 @) Slalom (4 x 7m Abstand) 5 @)
2 o) Abbremsen mit héchstmdglicher Verzégerung 2 @)
3 O Ausweichen ohne Abbremsen 3 A
: innerhalb
4 o Ausweichen nach Abbremsen 4 dieser
5 A 2 Aufgaben
innerhalb - : . ;
6 dieser Fahren mit Schrittgeschwindigkeit geradeaus 7 A
2 Aufgaben innerhalb
7 Stop and Go 8 dieser
A . 3 Aufgaben
8 innerhalb Kreisfahrt (4,5 m Halbmesser) 9
dieser
9 3 Aufgaben Summe der zu fahrenden GFA 4
6 O = obligatorisch, A = alternativ



Fahren eines Slaloms mit Schrittgeschwindigkeit

Abstand 3,5 m von Leitkegelmitte zu Leitkegelmitte, Leitkegelhéhe mindestens 15 cm.
Quelle Skizze: Blaue Hefte, BVF

Abbremsen mit hochstméglicher Verzégerung

Foto: Christiane Jordan
Foto anstelle einer Skizze, die fur diese Grundfahraufgabe in der Prifungsrichtlinie nicht vorgesehen ist

Ausweichen ohne Abbremsen

ca.9m

Leitkegelhthe mindestens 15 cm.
Quelle Skizze: Blaue Hefte, BVF

Fotos: Christiane Jordan (Bild zur Verdeutlichung)
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Inhalt der Grundfahraufgabe

Der Bewerber hat eine Slalomstrecke (6 Leitkegel, Abstand 3,5 m, Aufbau siehe
Skizze) mit Schrittgeschwindigkeit (ca. 5 km/h) unter Beibehaltung des Gleichge-
wichts und mit richtiger Handhabung von Kupplung, Gas und Bremse zu durchfah-
ren.

Fehlerbewertung: Uberschreiten der Schrittgeschwindigkeit, Auslassen eines Fel-
des, Umwerfen eines Leitkegels, Absetzen eines FulRes auf die Fahrbahn.

£ S e v g.
Foto: Christiane Jordan (Bild zur Verdeutlichung)

Inhalt der Grundfahraufgabe

Der Bewerber hat das Kraftrad unter gleichzeitiger Benutzung beider Bremsen mit héchstmdglicher Verzégerung aus einer Ge-
schwindigkeit von ca. 50 km/h (bei Klasse AM aus ca. 40 km/h) zum Stillstand zu bringen, ohne dass das Kraftrad dabei wesent-
lich von der Fahrlinie abweicht.

Die Aufgabe setzt voraus, dass sichergestellt ist, dass eine Gefahrdung des nachfolgenden Verkehrs ausgeschlossen ist; deshalb
ist eine Beobachtung des ruickwartigen Verkehrs (Spiegelbenutzung und Uberprifen des Toten Winkels) vor Beginn der Brem-
sung nicht erforderlich.

Das Blockieren des Hinterrades sowie das Bremsen im Regelbereich bei Blockierverhinderungssystemen sind nicht zu beanstan-
den, wenn das Kraftrad stabil gehalten wird.

Fehlerbewertung: Zu geringe Ausgangsgeschwindigkeit, Nichterreichen der notwendigen Verzdgerung, Benutzung nur eines
Bremshebels (gilt nicht fir kombinierte Brems-Systeme, bei denen durch Betéatigung nur eines Bremshebels die volle Bremswir-
kung aller Bremsen erreicht werden kann), wesentliches Abweichen von der Fahrlinie, Abwiirgen des Motors.

Inhalt der Grundfahraufgabe

Beschleunigen auf etwa 50 km/h (bei Klasse AM auf etwa 40 km/h), vor einer markierten Stelle um etwa 1 bis 1,5 m nach links
ausweichen und, ohne zu bremsen, auf die urspriingliche Fahrlinie zuriickkehren. Das Ausweichen darf frihestens 9 m vor der
markierten Stelle beginnen.
Die Aufgabe setzt voraus, dass sichergestellt ist, dass eine Geféahrdung des nachfolgenden Verkehrs ausgeschlossen ist; deshalb
ist eine Beobachtung des riickwartigen Verkehrs (Spiegelbenutzung und Uberpriifen des Toten Winkels) vor Beginn des Aus-
weichens nicht erforderlich.

Fehlerbewertung: Zu geringe Ausgangsgeschwindigkeit, zu friihes oder nicht ausreichendes Ausweichen, Bremsen vor Wieder-
erreichen der Fahrlinie, die urspriingliche Fahrlinie wird nicht annahernd wieder erreicht, Herunternehmen eines FulRes oder bei-
der FURe von den FuBrasten, Umwerfen des zweiten Leitkegels.




Ausweichen nach Abbremsen

Leitkegelhthe mindestens 15 cm.
Quelle Skizze: Blaue Hefte, BVF

Slalom

Leit-
kegelhthe mindestens 15 cm.
Quelle Skizze: Blaue Hefte, BVF

Langer Slalom

Leitkegelhdohe mindestens 15 cm.
Quelle Skizze: Blaue Hefte, BVF
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Inhalt der Grundfahraufgabe

Beschleunigen auf etwa 50 km/h (bei Klasse AM auf etwa 40 km/h), dann rechtzeitig kurz abbremsen und nach Ldsen der Bremsen mit
einer Geschwindigkeit im eigenstabilen Bereich (ca. 30 km/h) vor einer markierten Stelle um etwa 1 bis 1,5 m nach links ausweichen
und, ohne zu bremsen, auf die urspriingliche Fahrlinie zuriickkehren. Das Ausweichen darf friihestens 7 m vor der markierten Stelle be-
ginnen. Die Aufgabe setzt voraus, dass sichergestellt ist, dass eine Geféahrdung des nachfolgenden Verkehrs ausgeschlossen ist; des-
halb ist eine Beobachtung des rickwartigen Verkehrs (Spiegelbenutzung und Uberprifen des Toten Winkels) vor Beginn des Aus-
weichens nicht erforderlich.

Fehlerbewertung: Zu geringe Ausgangsgeschwindigkeit, zu friihes oder nicht ausreichendes Ausweichen, ,Herumlenken* des Kraftra-
des um die Leitkegel, Nichtlosen der Bremsen beim Ausweichen oder Bremsen vor Wiedererreichen der Fahrlinie, die urspringliche
Fahrlinie wird nicht annahernd wieder erreicht, Herunternehmen eines FulRes oder beider FiiRe von den FulRrasten, Umwerfen des zwei-
ten Leitkegels.

Inhalt der Grundfahraufgabe

Der Bewerber hat eine Slalomstrecke (Lange ca. 50 m, 5 Leitkegel, Abstand
7 m, Aufbau siehe Skizze) mit einer Geschwindigkeit von ca. 30 km/h zu
durchfahren.

Fehlerbewertung: Zu geringe Geschwindigkeit, Auslassen eines Feldes,
Umwerfen eines Leitkegels, Berlihren der Fahrbahn mit einem Ful3.

Foto: Christiane Jordan (Bild zur Verdeutlichung)

Inhalt der Grundfahraufgabe

Der Bewerber hat eine Slalomstrecke (Lange ca. 80 m, 5 Leitkegel Abstand
9 m, anschlielBend 2 Leitkegel Abstand 7 m, Aufbau siehe Skizze) mit einer
Anfangsgeschwindigkeit von ca. 30 km/h mit anné&hernd gleichbleibender
Geschwindigkeit zu durchfahren. Die Aufgabe darf nicht im 1. Gang gefahren
werden.

Fehlerbewertung: Zu geringe Geschwindigkeit, Auslassen eines Feldes,
Umwerfen eines Leitkegels, Berlhren der Fahrbahn mit einem Ful3.

Foto: Christiane Jordan (Bild zur Verdeutlichung)



Fahren mit Schrittgeschwindigkeit geradeaus Inhalt der Grundfahraufgabe

Der Bewerber hat eine Strecke von ca. 25 m mit Schrittgeschwindigkeit unter Beibehaltung des Gleichgewichts und mit
richtiger Handhabung von Kupplung, Gas und Bremse geradeaus zu fahren.

Fehlerbewertung: Uberschreiten der Schrittgeschwindigkeit, starkes Abweichen von der Geraden (mehrfaches Abwei-
chen von der Geraden um mehr als 30 cm nach links oder rechts); die ersten 5 m nach dem Anfahren werden nicht be-
wertet, Herunternehmen eines FulRes oder beider FiiRe von der Ful3raste.

Foto: Christiane Jordan

Foto anstelle einer Skizze, die fir diese
Grundfahraufgabe in der Prufungsrichtlinie
nicht vorgesehen ist.

Inhalt der Grundfahraufgabe

Mehrfaches Anhalten und Anfahren, abgestimmtes Betétigen von Gas, Kupplung und Bremse, FURRe nur zum Abstit-
zen des Kraftrades im Stand von den FulRrasten nehmen und auf die Fahrbahn absetzen.

Dabei soll gezeigt werden, dass die Neigung des Kraftrades nach der einen oder anderen Seite bewusst erfolgt, indem
zunachst zweimal der eine und dann zweimal der andere Ful3 abgesetzt wird.

Beobachtung des ruckwartigen Verkehrs ist nur beim ersten Anfahren erforderlich. Gangwechsel ist wahrend der Auf-
gabe nicht erforderlich.

Fehlerbewertung: Anfahren im falschen Gang, Abwiirgen des Motors, FilRe nicht auf den Ful3rasten, au3er zum Ab-
stitzen beim Anhalten, Absetzen der Fif3e nicht wie beschrieben.

Foto: Christiane Jordan

Foto anstelle einer Skizze, die fir diese
Grundfahraufgabe in der Prufungsrichtlinie
nicht vorgesehen ist.

Inhalt der Grundfahraufgabe

Einfahren in einen Kreis mit einem Halbmesser von 4,5 m (eine Markierung des Kreises ist nicht erforderlich), mehr-
faches Kreis fahren und Verlassen des Kreises. Die Kreisfahrt kann wahlweise in die eine oder in die andere Rich-
tung verlangt werden; auf 6ffentlichen Stral3en jedoch nur nach links. Die Geschwindigkeit ist so zu wahlen, dass
Schraglage entsteht. Die Beobachtung des riickwartigen Verkehrs ist nur vor dem Einfahren in den Kreis erforderlich.

Fehlerbewertung: Starkes Abweichen vom vorgegebenen Halbmesser, starkes Abweichen von der Kreisform, Her-
unternehmen eines FulRes oder beider Fiil3e von der Fu3raste, Fahren im falschen Gang, Schraglage ist nicht festzu-
stellen.

Foto: Christiane Jordan

Foto anstelle einer Skizze, die fir diese
Grundfahraufgabe in der Prufungsrichtlinie
nicht vorgesehen ist.

Bewertung der Grundfahraufgaben

Hochstens drei Grundfahraufgaben dirfen je einmal wiederholt werden. Bei stufenweisem Zugang durfen hochstens zwei Grundfahraufgaben je einmal wiederholt werden.
Die praktische Priifung ist nicht bestanden, wenn der Bewerber auch bei der Wiederholung eine Grundfahraufgabe nicht fehlerfrei ausfiihrt, den Verkehr ungentigend beobachtet und es dadurch zu einer Gefahrdung
kommt, eine Person, ein Fahrzeug oder einen anderen Gegenstand (Leitkegel ausgenommen) anfahrt oder stiirzt.
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Ausnahmegenehmigung 2014

Freistellungsdauer

7 - DieFreistellungen fiir Bezirksregionen (BZR) sollenin der
Regel auf ein Jahr — Fingstens auf zwei Jahre — befristet
werden.

Die Befristung hat keine Auswirkungen aufl bestchende
Mietverhiltnisse.

8 - Gemal § 30 Absatz 3 WoFG kann auf einen Ausgleich
verzichtet werden.
Schlussvorschriften

9 - Die vorstehenden Ausfihrungsvorschriften treten mit
Wirkung vom 1. Januar 2014 in Krall.

Sie treten mit Ablauf des 31, Dezember 2018 aufler Kraft,

Senatsverwaltung fUr Stadtentwicklung und Umwelt

Ausnahmegenehmigung fiir die Aufstellung
kleiner Leitkegel auf der Fahrbahn
zur Durchfiihrung von Ubungs-
und Prifungsfahrten im Rahmen
der Fahrschulausbildung und Fahrerlaubnispriifung
zum Erwerb der Fahrerlaubnis A, A1 und M

Vom 20, Juni 2014
StadtUm VIID 111
Telefon: 9025-1466 oder 9026-0, intern 925-1466

Fiir die Ausbildung und Priifung von Fahrerlaubnisbewcerbern
der Fahrerlaubnisklassen A, A 1 und M sind gemiB Anlage 7

Veroffentlichungen

zur Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV), der Priifungsrichtlinie
und der Anlage3 zur Fahrschiller-Ausbildungsordnung be-
stimmte Fahraufgaben zu {iben und zu priifen. Die meisten
Ausbildungsfahrten mifissen unter Teilnahme am tatsichlich
offentlichen Verkehr durchgefiihrt werden, Sic sind im Rahmen
der Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) und des Gemeinge-
brauchs grundsitzlich zuliissig.

Zur Markierung der Ubungs- und Priifstrecken fiir die soge-
nannten Grundfahraufgaben (Slalom, Gefahrenbremsung ete.)
werden in der Regel kleine Leitkegel verwendet, dic den Leitke-
geln nach Zeichen 610 $tVO gleichen, Da diese keine Wirkung
fir andere Verkehrsteilnel entfalten, handelt es sich dabei
nicht um Verkehrszeichen, sondern um Gegenstéinde nach § 32
StvO.

Gemill §46 Absatz 2 StVO wird allen Fahrschulen im Land
Berlin und zustéindigen Technischen Priifstellen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr unbeschadet der Rechte Dritter und unter dem
Vorbehalt des jederzeitigen Widerruls ausnahmsweise geneh-
migt, diese kleinen Leitkegel entgegen § 32 Absatz 1 und §33
Absatz 2 StVO, soweit dies filr Ubungs- und Priifungsfahricn
im Rahmen der Fahrschulausbildung und Fahrerlaubnisprii-
fung zum Erwerb der Fahretlaubnis A, A 1 und M crforderlich

ist, aul nachstchend bezeichneten 6fentlichen Verkehrsflichen

im Land Berlin (verkehrsarme StraBen oder Pliitze) aufstellen
zu diirfen, soweit diese zum Ubungszeitpunkt tatsiichlich ver-
kehrsarm sind.

Es ist sicherzustellen, dass alles vermieden wird, was geeignet
sein kinnte, die Sicherheit und Ordnung des Verkehrs mehr als
unvermeidbar zu becintriichtigen.

Weisungen von Polizei- und Ordnungskriiften ist Folge zu leis-
ten, auch wenn sic der A hmi teh
Diese Ausnahmegenehmigung gilt bis zum 30, Juni 2017.

i
Jid entgeg

‘ Veraffentlichungen
Bezirk Stralie Ortlicher Berelel/ Platz

Zeitliche Begrenzung . z
Marzahn-Hellersdorl Zossener StraBe Nebenstralle chemals Nummer 141 bis 151

(Hochhaus abgerissen) teilweise
Privatfliche

Mitte Otto-Braun-Strafic Parkplatz hinter Otto-Braun-
StraBe 26
Neukdlln Sieversufer im Wendekreis bis zum Uber-
gang des Haft g :
Pankow Am Luchgraben ab DorfstraBe in Richtung
Karow
Reinickendorf Blomberger Weg ganze Strafle (Sackgasse)
Reinickendorf Flohrstralie an Werktagen erst nach

17.30 Uhr

Reinickendorf Heinz-Brandt-Strale ab Bahnbriicke bis
Sackgassenende

Reinickendorl Rue M Cité Foch Nord

Reinickendorf Strafe 22 zwischen Otisstralie und

Flohrstrafic

Spandaun Brunsbiitteler Damm von ab Am Zeppelinpark
bis Stadtgrenze —
chemaliger Flugplatz Staaken
(Sackpasse)
_| Spandau Maximilian-Kolbe-Strafle Nummer 20 bis Wendebereich

(Sackgasse)

Steglitz-Zehlendorf

Platz 4. Juli

zwischen Osteweg und
Goerzallee

Ubersicht der Straflen und Pliitze fiir das Aushilden der Motorrad-Grundfahraufgaben mit Aufstellen von Leitkegeln

Bezirk Strafe

Ortlicher Bereich/
Zeitliche Begrenzung

Platz

Charlottenburg-Wilmersdorf | Jesse-Owens-Allee

Mebenfahrbahn zwischen
Passenheimer Strafe und
Flatowallee (BVG-Bus/
Fahrschule frei)

nicht bei Veranstaltungen im
Olympiastadion, Reiterstadion
und Waldbiihne

Tempelhof-Schéneberg Diedersdorfer Weg Parkplatz vor dem Freizeitpark
Marienfelde
Tempelhof-Schéneberg Stralle 478 ab Diedersdorfer Weg
Treptow-Képenick Am Seegraben P+R-Parkplatz 8-Bahnhof
Altglienicke (im hinteren
. Drittel)
Treptow-Kdpenick Wilhelminenhofstralie ab Ostendstralle (Sackgasse)

Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung und Umwalt

Charlottenburg-Wilmersdorf | Meues Ufer

Sackgasse ab Kaiserin-Augusta-
StraBe zur Wasserschutzpolizei

Charlottenburg-Wilmersdorf | Olympischer Platz

nicht bei Veranstaltungen im
Olympiastadion, Reiterstadion
und Waldbiihne

Grofler Parkplatz vor
dem Osttor,
Olympiastadion Siidtor
Coubertinplatz 167-168

Friedrichshain-Kreuzberg An der Ostbah

Sackgasse ab Metro AG

Friedrichshain-Kreuzberg Hedwig-Wachenheim-Strafie

am Ende/Helen-Ernst-Stralle

Friedrichshain-Kreuzberg Helen-Ernst-Strafie

Friedrichshain-Kreuzberg Marianne-von-Rantzau-Strafle

Friedrichshain-Kreuzberg Mildred-Harnack-Stralie

Friedrichshain-Kreuzberg Os-World

Platz zwischen Valeska-Gert-
Strafle und Helen-Ernst-Strafie

Friedrichshain-Kreuzberg Schleusenufer

Sackgasse im Gewerbegebiet

Friedrichshain-Kreuzberg Valeska-Gert-Stralle

ganze Stralie

Lichtenberg - Altenhofer StraBe Parkplatz zwischen Landsberger
Allee und Strafenbahngleisen

Lichtenberg Graaler Weg

Marzahn-Hellersdorf Hornoer Ring ab Boxberger Stralle

Marzahn-Hellersdorf Lenbachstrafle 1-6 Ecke Florastralle Asphaltstralie

ABLN28/04.07.2014 [ 1289

Ausfiihrungsvorschriften Uber das Verbot
der Zweckentfremdung von Wohnraum
(AV = ZwVb)

Vom 23. Juni 2014
StadtUm IV A 3
Telefon: 80138-4770 oder 90138-3000, intern 8139-4770

Aufgrund des §8 des .Z\vcchcntfrcrndungsvcrbul-Gcsctzcs
(Zw¥DbG) vom 29, November 2013 (GVBL. 8. 626) werden fol-
gende Ausfithrungsvorschriften erlassen:

Inhaltsverzeichnis
1 — Allgemeines
2 - Geltungsbercich
3 — Zustindigkeit
4 - Verfugungsberechtigte, Nutzungsberechtigte
5 — Definition von Wohnraum
6 — Kein Wohnraum im Sinne des Zweckentfremdungsverbots
7 — Zweckentfremdung :

8 — Keine Zweckentfremdung im Sinne des
Zweckentfremdungsverbots

1290 ¥ ABLnw. 28/04.07. 2014

9 — Informationspflicht im Fall von § 2 Absatz 3 ZwVbG
10 — Genehmigungsverfahren )
11— Genehmigung aufgrund vorrangiger Gffentlicher

Interessen

12 - Genehmigung von Gi; hnung,

13 ~ Genehmigung aufgrund schutzwiirdiger privater
Interessen

14 - Ersatzgenehmigungen
15 — Megativattest

. 16 - Ersatzwohnraum

17 - Ausgleichszahlungen
18 — Verzicht aufl Ausgleichszahlungen

19 = Riiekfithrung von Wohnraum

20 - Datenverarbeitung; Betreten der Wohnung
21 - Verwaltungszwang, Zwangsgeld

22 — Ordnungswidrigkeiten

23 - Verfahrensgebithren

24 -~ Inkrafticeten/Auferkralttreten

1 - Allgemeines

In Berlin besteht auf Grund des Gesetzes tiber das Verbot der
Zweckentfremdung von Wohnraum (Zweckentfremdungsver-
bot-Gesetz — ZwVYbG) vom 29, November 2013 (GVBL S. 626)
cin Verbot mit Erlaubnisvorbehal, Wohnraum zu anderen als
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Nicht mehr zur Verfiigung stehen die Ortlichkeiten am Graaler Weg und auf dem Platz des 4. Juli.




Die Situation in Berlin

1. Modell Berlin mit Ausnahmegenehmigung (wird Gberwiegend praktiziert)

Ausnahmegenehmigung

Rechtliches

Anzahl Ortlichkeiten

Ausbildung
Prufung

Anrainer Fahrschulen

Zukunftsfahigkeit

Grundfahraufgaben wer-
den in Ausbildung und
Fahrerlaubnispriifung

i. d R. nur auf den in der
Berliner Allgemeinverfi-
gung in Abstimmung zwi-
schen Senatsverwaltung
und Bezirken aufgefiihrten
Stral3en und Platzen

Es wird nicht als Ord-
nungswidrigkeit geahn-
det, wenn Leitkegel auf-
gestellt werden — aller-
dings kann trotzdem ein
Platzverweis erfolgen,
wenn eine abstrakte Ge-
fahrdungslage von Poli-
zeibeamten angenom-

Schon von der ersten (2011) his
zur zweiten Allgemeinverfi-
gung (2014) sind in Berlin die
Mdoglichkeiten von einst 33 Ort-
lichkeiten auf 31 Ortlichkeiten
geschrumpft. Von den 31 kdn-
nen inzwischen zwei nicht mehr
genutzt werden — unter ihnen
der Platz des 4. Juli, der von ca.

Fur die Ausbildung stellen
Fahrlehrer ihre eigenen
Leitkegel auf und uber-
nehmen folgerichtig daftr
auch die Verantwortung.

Fur die Fahrerlaubnispri-
fung verlangt der Prifer,

dass der Fahrlehrer seine
Leitkegel aufstellt, obwohl

Anwohner und Ge-
werbetreibende fiih-
len sich haufig ge-
stort. Besonders kri-
tisch auf dem Platz
des 4. Juli (Initiative
Larm). Ziel dieser Ini-
tiative ist es, anstelle
der Verkehrsflache,

Bei insgesamt 339 Fahr-
schulen in Berlin mit
Fahrschulerlaubnis der
Klasse A missen sich
statistisch jeweils 11,8
Fahrschulen die verblie-
benen 29 Ortlichkeiten
zum Ausbilden und Pri-
fen teilen. 2016 werden

Dieses Modell hat seit 1987, also seit 28 Jahre mehr oder we-
niger gut gehalten. Vor den beiden Allgemeinverfiigungen der
Senatsverwaltung (2011 und 2014) reichte eine schriftliche
Stellungnahme der damaligen Senatsverwaltung aus dem Jahr
1991 (Schurig) zur Bestatigung der RechtmaRigkeit des Auf-
stellens von Leitkegeln gegeniber Polizeibeamten aus. Seit
ca. 5 Jahren wurde dieses i. d. R. von den Fahrlehrern mitge-
fuhrte Schriftstiick von immer mehr Polizeibeamten als uner-
heblich abgetan. Steht der Platz des 4. Juli endgtiltig als

durchgefuhrt. men wird. Das passiert | 25 % aller Berliner Motorrad- dem Priifer diese Aufgabe | €ine Griinanlage es noch deutlich weniger | Ubungsflache nicht mehr zur Verfligung, ist zu befiirchten,
aber eher selten! fahrschulen genutzt wurde. nach der FeV obliegt. durchzusetzen. verfiigbare Platze und dass eine ordnungsgemafde Ausbildung und Prufung der
Stral3en sein. Grundfahraufgaben in Berlin nicht mehr gewahrleistet ist.
2. Modell Privatinitiative (wird in auf3erst geringem Umfang praktiziert)
Private Platze Rechtliches Anzahl Ortlichkeiten Ausbildung Anrainer Fahrschulen Zukunftsfahigkeit
Prufung

Grundfahraufgaben
werden ausschliellich
auf Platzen ausgebildet
und geprift, die von
Fahrschulen im Rah-
men privater Initiativen
angemietet wurden.

Platzgestaltung und Platzunter-
haltung (Zaun, Belag, Schlief3-
dienst, Sauberung usw.) werden
ausschlief3lich von der privaten
Fahrlehrerinitiative getragen.
Keine Kollision mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern und der StVO.

Um eine moglichst vertretbare Kosten-
verteilung zu haben, schlossen sich bei
derartigen Initiativen, jeweils zwischen
20 und 40 Fahrschulen zusammen und
teilten die Kosten und die Arbeitsleis-
tungen unter sich auf. Die Prifstellen
beteiligten sich nicht an den Kosten.

Ausbildung und Priifung
erfolgen effizienter, da
diese Platze mit festen
Markierungen (Leitkegel
und sonstige Markierun-
gen) standig zur Verfi-
gung stehen.

Anrainerprobleme
waren je nach Lage
der Ortlichkeit auch
dort nicht zu vermei-
den.

Die Anzahl der
taglich diesen
Platz nutzenden
Fahrschulen wird
durch die privaten
Initiativen gesteu-
ert.

Alle bisherigen Privatinitiativen, teilweise mit hohem fi-
nanziellen Aufwand und enormen Engagement der Be-
treiber betrieben, waren nicht zukunftsfahig. Die Vermie-
ter hatten meist nur kurzfristige Vermietungen vorgese-
hen, weil es sich zumeist um Baugrundstiicke handelt.
Die Leidtragenden bei kurzfristigen Kiindigungen waren
stets die Fahrschulinhaber dieser Initiativen.

3. Modell Berlin Prifstellenplatze (noch mdgliches Zuk

unftsmodell)

Prifstellenplatze

Rechtliches

Anzahl Ortlichkeiten

Ausbildung
Prifung

Anrainer

Fahrschulen

Zukunftsfahigkeit

Grundfahraufgaben werden
ausschlie3lich auf Platzen

gepruft, die von den Techni-
schen Prfstellen betrieben

Nach § 17 Abs. 5 FeV be-
stimmt der Sachverstandige
oder Prufer die Zeit, den
Ausgangspunkt und den Ver-

Aus der Sicht des Ver-
bands waren vier bis flnf
Platze ausreichend, die
sich im Osten, Westen,

Ausbildung und Priifung
konnten effizienter erfol-
gen, da diese Platze mit
festen Markierungen

Die Lage dieser
Platze sollte in

ausreichendem
Abstand zu An-

Bei insgesamt 339 Fahrschulen in Berlin mit Fahrschulerlaub-
nis der Klasse A missten sich bei fiinf vorhandenen Platzen
statistisch jeweils 67,8 Fahrschulen eine Ortlichkeit zum
Ausbilden und Priifen teilen. Bei sechs Tagen in der Woche

Waére ein derartiges Projekt rea-
lisierbar, hatte es vermutlich ei-
ne grof3e Zukunftsfahigkeit.

Es ist allerdings zu beflirchten,

werden konnten. lauf der praktischen Prufung | Norden und Stiden der (Leitkegel und sonstige | rainern sein. waren das 11,3 Fahrschulen je Tag. Das erscheint viel, es ist dass die Ausbildung in den Mo-
Fahrschulen erhalten die im Prifort und seiner Umge- | Stadt befinden sollten. Markierungen) standig aber nicht zu erwarten, dass alle Fahrschulen mit der Fahr- torradklassen sich deutlich ver-
Mdoglichkeit, diese Platze an | bung. Das wére mit diesem Optimal ware ein weiterer | zur Verflgung stehen lehrerlaubnis der Klasse A jeden Tag diese Platze in Anspruch | teuern wirde, da zusatzliche
definierten Tagen gegen Modell realisierbar. Es ent- Platz in der ungefahren wirden. nehmen wirden. Entgelte fur die Nutzung der den
Entgelt fur die Ausbildung stinden keine Kollision mit Mitte Berlins. Auch waren | Ein erheblicher Gewinn Hinzu kamen auch noch die Platze, die sich bisher als unprob- | Prifstellen eigenen Platzen
der Grundfahraufgaben zu anderen Verkehrsteilneh- Platze im Speckgurtel von | fir die Verkehrssicher- lematisch erwiesen haben (z. B. der Olympische Platz), die deutlich zu Buche schlagen
nutzen. mern und der StVO. Berlin denkbar. heit ware zu erwarten. zumindest fur die Ausbildung weiter genutzt werden kdnnten. wirden.

4. Modell Bund neue Grundfahraufgaben (noch mégliches Zukunftsmodell)
Neue Grundfahraufgaben Rechtliches Anzahl Ausbildung Anrainer Fahrschulen Zukunftsfahigkeit

Ortlichkeiten Prifung

Zurzeit wird in der BVF geprft, ob
Grundfahraufgaben neu konzipiert
werden kdnnen (eher nur in Langs-
richtung der Stral3e), um diese ohne
Aufstellen von Leitkegeln auf még-
lichst allen verkehrsarmen Strafl3en
oder Platzen durchfiihren zu kénnen.

Hierbei wird es schwierig sein, die europai-
schen Vorschriften ausreichend zu erfillen.
Da die Fahrausbildung auf dffentlichen
StralRen grundsatzlich keine Ubermafige
Stralennutzung darstellt, waren die Fahr-
lehrer aber vor der Begehung von Ord-
nungswidrigkeiten weitgehend geschutzt.

Die Anzahl der Ortlich-
keiten dirfte sich er-
hoéhen, da lediglich ei-
ne fir die Zeit der
Ausbildung oder Pru-
fung ruhige Strafl3e be-
nétigt wirde.

Von Fahrlehrern und
Prufern werden jedoch
bei Wegfall der Leitkegel
Schwierigkeiten fir eine
einheitliche Bewertung
der Grundfahraufgaben
gesehen.

Ausbildung und Pri-
fung wirden sich auf
zahlreichere Ortlichkei-
ten als bisher verteilen
und somit eine Kon-
frontation mit Anrai-
nern vermutlich verrin-
gern.

Tag und Ortlichkeit.

Bei insgesamt 339 Fahrschulen in Berlin mit
Fahrschulerlaubnis der Klasse A missten sich
bei geschétzten 60 Ortlichkeiten zum Ausbil-
den und Priifen 5,65 Fahrschulen diese Ort-
lichkeiten in der Woche teilen. Bei sechs Ta-
gen in der Woche ware das eine Fahrschule je

Einer derartigen Ver-
fahrensweise misste
eine gewisse Zukunfts-
fahigkeit zugespro-
chen werden.
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Zusammenfassung

Ausbilden und Prifen von Motorradgrundfahraufgaben

Seit der Einflhrung der neuen Grundfahraufgaben fiir die damalige
Klasse1l am 1. Juli 1988 mussten verkehrsarme Platze und Stra-
Ben gefunden werden, um die Grundfahraufgaben ausbilden und
prifen zu koénnen. Die Berliner Fahrlehrerschaft nahm hierbei
enorme Anstrengung in Kauf, um sich die notwendigen fahrphysika-
lischen Kenntnisse in Verbindung mit den methodisch-didaktischen,
auch sportdidaktischen Erkenntnissen in zahlreichen Fortbildungs-
veranstaltungen anzueignen. Hinzu kam, dass die Mdglichkeiten,
den alleinfahrenden Motorradfahrschiler tber eine Funkverbindung
zu erreichen, noch in keiner stérungsfreien Technik zur Verfugung
standen. Auch bedurfte es damals noch erheblicher Anstrengung
der Bundesvereinigung der Fahrlehrerverbénde e.V. um eine fir
die Fahrlehrerschaft zugelassene Funkfrequenz zu erhalten.

Zunéachst hatten die Berliner Fahrlehrer wenig Mihe, im alten West-
Berlin geeignete Ortlichkeiten zu finden. Beispielsweise sei hier der
Stauraum Drei Linden, der Parkplatz an der JafféstraRe, zahlreiche
Sackgassen, die an der damaligen Mauer endeten, genannt, die
ausreichend Platz spendeten, um die vorgeschriebenen Grundfahr-
aufgaben auszubilden und zu prifen. Das anderte sich nach der
sogenannten Wende. Sackgassen wurden auf einmal stark befah-
rene Durchgangsstrafl3en, brachliegende Grundsticke wurden be-
baut und bis dahin fur die Fahrschulen nutzbare Parkpléatze wurden
zweckgebunden und den Fahrschulen nicht mehr zuganglich ge-
macht.

Durch die Vorgaben der zweiten und dritten Europaischen Fahrer-
laubnisrichtlinie musste auch die deutsche Richtlinie fur die Prifung
der Bewerber um eine Erlaubnis zum Fuhren von Kraftfahrzeugen
(Prufungsrichtlinie) wiederholt angepasst werden, in der auch die
Prifung von Motorrad-Grundfahraufgaben festgelegt wurde.

Fahrlehrer ibernehmen die Herrichtung der Prifértlichkeit

Obwohl der Verordnungsgeber den Prifstellen auferlegt, durch sei-
ne Sachverstandigen oder Priufer die Zeit, den Ausgangspunkt und
den Verlauf der praktischen Prifung im Prifort und seiner Umge-
bung zu bestimmen, Ubernehmen dies i. d. R. die die Prifung be-
gleitenden Fahrlehrer. Auch stellen sie die Leitkegel zur Verfugung
und platzieren diese auf der Prifungsortlichkeit.

Verordnungsgeber ordnet an, was zugleich verboten sein kann

Der Verordnungsgeber ordnet das Aufstellen von Leitkegeln, was
aber zugleich nach der StVO unzulassig ist. Polizeibeamte stellen
bisweilen eine abstrakte Gefahrdungslage fest, sprechen Platzver-
weise aus und leiten gelegentlich auch MalBhahmen wegen Ord-
nungswidrigkeiten gegen die Fahrlehrer ein.

Fahrlehrer missen neben weiteren hehren Zielen der Fahrschuler-
Ausbildungs-Ordnung auch auf die Fahrerlaubnisprifung vorberei-
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ten und demzufolge alle Grundfahraufgaben entsprechend der Pri-
fungsrichtlinie ausbilden. Hierfir sind verkehrsarme Platze oder
StralRen unverzichtbar.

Fahrlehrer bilden keine unnétigen Motorradkunststiicke aus

Anrainer argumentieren vielfach, dass es sich bei Ausbildungsfahr-
ten und Prifungen um unnoétige Motorradkunststiicke handelt, und
fuhlen sich oft provoziert und vom Larm beléastigt.

Grundfahraufgaben benétigten erheblichen Platzbedarf

Der fir die Grundfahraufgaben bendétigte Platzbedarf ist erheblich.
Von den insgesamt neun auszubildenden und zu priifenden Grund-
fahraufgaben sind drei Slalomaufgaben (Fahren eines Slaloms mit
Schrittgeschwindigkeit, Slalom und langer Slalom). Fur den Slalom
mit Schrittgeschwindigkeit besteht bei einer geforderten Ge-
schwindigkeit von ca. 5 km/h ein Platzbedarf von ca. 25 m Lange
und ca. drei bis funf Meter Breite (mit Sicherheitsabstand), fur den
Slalom besteht bei einer geforderten Geschwindigkeit von ca. 30
km/h ein Platzbedarf von ca. 50 m Lange und ca. finf Meter Breite
(mit Sicherheitsabstand), bei dem langen Slalom besteht bei einer
geforderten Geschwindigkeit von ca. 30 km/h ein Platzbedarf von
ca. 100 m Lange und ca. finf Meter Breite (mit Sicherheitsabstand).
Bei diesen Aufgaben ist das Aufstellen von Leitkegeln erforderlich.

Zwei Grundfahraufgaben beziehen sich auf Ausweichmanotver
(Ausweichen ohne Abbremsen und Ausweichen nach Abbremsen).
Beim Ausweichen ohne Abbremsen besteht bei einer geforderten
Geschwindigkeit von ca. 50 km/h ein Platzbedarf von ca. 100 m
Lange und ca. funf Meter Breite (mit Sicherheitsabstand), beim
Ausweichen nach Abbremsen besteht bei einer geforderten An-
fangsgeschwindigkeit von ca. 50 km/h ein Platzbedarf von ca. 80 m
Lange und ca. drei bis finf Meter Breite (mit Sicherheitsabstand).
Bei diesen Aufgaben ist das Aufstellen von Leitkegeln erforderlich.

Eine Grundfahraufgabe bezieht sich auf das Abbremsen mit
héchstmdglicher Verzdgerung. Bei einer Ausgangsgeschwindig-
keit von 50 km/h vor der Bremsung wird ein Platzbedarf von etwa
60-70 m in der Lange und etwa zwei bis drei Meter Breite (mit Si-
cherheitsabstand) bendétigt.

Eine Grundfahraufgabe bezieht sich auf eine Kreisfahrt mit erfor-
derlicher Schraglage. Der Halbmesser des Kreises muss 4,5 m be-
tragen. Der Platzbedarf mit erforderlichem Sicherheitsabstand (ins-
besondere bei nahen Hindernissen wie Bordsteinen oder parken-
den Autos) betragt 225 m? oder einen entsprechenden Wendekreis
(Wendehammer).

Zwei weitere Grundfahraufgaben beziehen sich auf das Fahren mit
Schrittgeschwindigkeit geradeaus und Stop and Go, die eher
unproblematisch durchzuftihren sind.

Die Ausnahmegenehmigung von 2014 (s. Seite 8) nennt insgesamt
noch 31 Ortlichkeiten, die den notwendigen Platzbedarf ausweisen
und das Aufstellen von Leitkegeln erlauben. Von diesen 31 Ortlich-
keiten fallen aus unterschiedlichen Grinden zwei bereits wieder
weg, unter ihnen der Platz des 4. Juli.

Von den in der Ausnahmegenehmigung von 2014 genannten Ort-
lichkeiten sind lediglich sieben Ortlichkeiten platzahnliche Flachen
oder Platze, auf denen mehrere Fahrschulen zugleich ausbilden
kénnen. Die mit Abstand groR3te, der Platz des 4. Juli, soll jetzt
durch die Lagerung von Baumaterialien bis 2018 wegfallen. Es ist
zu befurchten, dass diese Flache nach 2018 den Fahrschulen und
Prufstellen nicht wieder zur Verfiigung gestellt wird. Damit fallt die
Ubungs- und Prufmdglichkeit fir rund 25 % aller Motorradfahrschu-
len weg. Als Ergebnis muss festgestellt werden, dass eine sachge-
rechte Ausbildung und Prifung von Grundfahraufgaben im Land
Berlin aus der Sicht des Fahrlehrer-Verbands Berlin e. V. unter den
vorab beschriebenen Umstanden spatestens im Jahre 2016 nicht
mehr gewahrleistet ist.

Verkehrssicherheit nur ein Lippenbekenntnis?

Es ist unstrittig, dass gut ausgebildete Grundfahraufgaben in den
Motorradklassen einen erheblichen Beitrag zur Verkehrssicherheit
leisten. Schon jetzt muss festgestellt werden, dass zu geringe Fla-
chen oder teilweise zugestellte Flachen dazu fihren, dass in Aus-
bildung und Prifung Abstriche gemacht werden muissen, indem
Grundfahraufgaben nicht umfassend ausgebildet und geprift wer-
den konnen. Der Wegfall des Platzes des 4. Juli ist fur die Berliner
Motorradfahrschulen nicht mehr kompensierbar und wird dazu fih-
ren, dass zwangslaufig in zahlreichen umliegenden StralRen die
Ausbildungs- und Pruftatigkeit zunehmen wird.

Losungsvorschlage

Die auf Seite 9 vorgestellten Lésungsvorschlage (Modell 3 und 4)
sollten deshalb ziigig und umfassend mit allen Beteiligten diskutiert
werden. Sie stellen kein Allheilmittel dar und bedirfen natirlich
sorgfaltiger Prifungen und Abwagungen der Interessen. Zwischen
dem Rechtsanspruch eines Birgers auf Erteilung einer Fahrerlaub-
nis und den vom Gesetzgeber aufgestellten Hirden (Vorausset-
zungen, Eignung, Ausbildung, Prifung) stehen gesellschaftliche
Bedurfnisse nach Ruhe, Umweltschutz und Verkehrssicherheit, die
einvernehmlich unter einen Hut gebracht werden missen. Das wird
Kompromisse von allen verlangen.

Der nachste (Motorrad-)Sommer kommt bestimmt.
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Haben wir eigentlich noch alle Rader am Motorrad?

Text und Fotos: Reinhard Kendziora

Motorradfahren gilt gemeinhin als gefahrlich. Skifahren auch, wie nicht zuletzt das prominente
Beispiel Michael Schuhmacher zeigt. Um so wichtiger ist es, dass beides auch intensiv trainiert
wird, bevor man es in einer belebten Umgebung zusammen mit anderen austbt. Hierin besteht
allgemeiner Konsens. Wen man auch fragt: Alle sind natdrlich fur eine gute und umfassende
Ausbildung, bevor ein Neuling auf die Allgemeinheit losgelassen wird. Sonst wird es nicht nur
fur den Anfanger gefahrlich, sondern auch fur alle anderen um ihn herum. Jedoch - Skifahren
ubt man auf der Schneepiste, Motorradfahren aber auf der StraBe. Und hier endet offenbar der
Konsens schon wieder. Denn Skipisten liegen immer irgendwie separat, StraBen und Plitze
naturgemal meist dort, wo nicht allzu weit entfernt Menschen wohnen oder arbeiten.

So sehr Fahrlehrer auch versuchen, ruhige, abgeschiedene oder kaum genutzte und zugleich
freie StraBenflachen zu finden, auf denen sie sich bemihen, aus unsicheren Novizen alsbald
sichere Motorradfahrer zu machen: Es gibt immer jemanden, der selbstverstandlich fur eine auf
Sicherheit ausgerichtete Ausbildung von Motorradfahrern ist. Aber bitte nicht hier, nicht in die-
ser Strale, nicht auf diesem Platz, nicht in meiner Nahe. Sankt Florian lasst griiBen. Und findet
standig neue Anhanger.

Betrachten wir also unser Berlin. Eine Stadt, in der seit Kaisers Zeiten ein jeder nach seiner Fasson
selig werden kann. Arm aber sexy. Eine Stadt, die bekannt ist fUr ihre Kreativitat, welche nur
gedeihen kann in einem Klima weit-
gehender Toleranz. Diese Stadt hat
jahrzehntelang eine teilende Mauer
ertragen, lieB sich von Christo ihren
Reichstag einpacken, feierte jahre-
lang eine in allen erdenklichen
Farben schillernde Loveparade, er-
duldet tagtaglich unendliche Dauer-
staus auf ihren StraBen und hatte
auch keinerlei Probleme mit ihrem
schwulen Regierenden Burgermei-
ster. Ganz im Gegenteil. Und das ist
auch alles gut so. Bis auf den Stau
vielleicht.

Seit einigen Jahrzehnten, schon zu
Zeiten der leidigen Teilung unserer

Stadt, als die Amerikaner noch die  EinTraum fiir Motorradfahrlehrer: Der leere Parkplatz in Rahnsdorf.

Meinung Berlin £
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Verfligungsgewalt ber den Platz des 4. Juli hatten, durften dort Fahrlehrer ihre Motorradfahr-
schuler ausbilden. Und wenn die ,Amis” ab und an ihren Platz fir eigene Zwecke brauchten,
dann blieben die Fahrschulen an diesen Tagen eben auBen vor. So wie es heute auch auf dem
Olympischen Platz der Fall ist, wenn Hertha spielt. Aber wenn der Platz frei war, durften die Fahr-
lehrer ihn nutzen. Als die Amerikaner abzogen, stand der Platz den Fahrschulen sogar dauerhaft
zur Verfigung. Schone Zeiten, die nun ihr Ende finden kénnten.

Die ehemaligen McNair Barracks am Rande des Platzes wurden an Investoren verkauft und in
Eigentumswohnungen umgewandelt. Und offensichtlich wurde den Kéufern der Appartements
vorgegaukelt, auf dem Platz wiirde alsbald ein Park oder wenigstens eine griine Wiese entste-
hen. Dieser Platz steht allerdings langst unter Denkmalschutz und darf also nicht ohne Weiteres
verandert werden. Im Zeitalter der Informationsgesellschaft mit Telefon, Internet und Google ist
es schwer vorstellbar, dass dies sowohl den Investoren als auch den Kaufern unbekannt war.

Dass in der Nahe hin- und herfahrende Motorrader stéren, wenn man ausruhen oder schlafen
will, vermégen sogar Fahrlehrer zu verstehen. Also waren die beteiligten Fahrschulen zu einem
Entgegenkommen bereit und erklarten nahezu ausnahmslos sogar schriftlich, den Platz nur
noch werktags zwischen 8 und 19 Uhr zu nutzen. Dies hatte ein guter Kompromiss sein kénnen.

Ein wirklich guter. Denn zwischen dem Platz und den Wohngeb&uden verlduft noch eine StraBe. i

Die ist nicht nur zwischen 8 und 19 Uhr aktiv. Da rollt der Verkehr den ganzen Tag und, mit ent-
sprechend geringerer Intensitat, auch die ganze Nacht. EinschlieBlich einem spiirbaren Anteil
von Schwerverkehr. Da durften die weiter entfernten und nur tagstber fahrenden Motorrader
der Fahrschulen kaum noch ernsthaft ins Gewicht fallen.

Aber ein Kompromiss besteht aus einem Entgegenkommen beider Seiten. Leider war die
Anwohnerseite dazu nicht bereit. Offenbar von ihrem Anfangserfolg befliigelt soliten nun die
Fahrschulen ihren Ubungsbetrieb auf dem Platz vollig einstellen. Aber ein Ruhe-Paradies auf Ber-
liner Erden mit einer befahrenen StraBe direkt vor dem Haus ist nun einmal ohnehin nicht mag-
lich. Und dass es zu gefahrlichen Situationen kommen kann, wenn man ohne auf Ubende
Motorradfahrschiiler Riicksicht zu nehmen mit seinem Hund unbedingt quer (ber eine dem
Fahrverkehr gewidmete Fahrbahn-
flache lauft, liegt auf der Hand.

Auch kleine Farbsprithpunkte auf
der Fahrbahn des Platzes, der ohne-
hin aufgrund eines Verkehrszei-
chens nur von Fahrschulen befahren
werden darf, kann man zu einem
Problem aufbauschen. Offenbar von
vandalisierenden Fahrlehrern ange-
bracht, aber offiziell auf einer Fahr-
bahn eben nicht zulassig, sollen die
natlrlich umgehend wieder ent-
fernt werden. Herrschaftszeiten —
haben wir denn noch alle Nadeln an
der Tanne, oder, um beim Thema zu
bleiben, alle Rader am Motorrad?
Krieg in der Ukraine, Graueltaten

Der Platz des 4. Juli in Steglitz-Zehlendorf. Im Hintergrund die StraBe, die zwi-
schen dem Platz und den Gebéuden liegt. Im Vordergrund kleine Farbsprith-
punkte auf dem Asphalt.
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des ,Islamischen Staats” in Syrien, Terroranschlage auf Charfie Hebdo in Paris — und wir regen
uns allen Ernstes iber unscheinbare Farbpunkte auf einem Ubungsplatz auf?

Im November letzten Jahres fand ein weiterer , Runder Tisch” zum Platz des 4. Juli statt. Anwe-
send waren Anwohner, Bezirkspolitiker aus Steglitz-Zehlendorf, Behérdenvertreter und der Vor-
stand des Berliner Fahrlehrer-Verbands. Nach Meinung des Bezirksamts wolle man dort die Fahr-
schulnutzung des Platzes eigentlich nicht mehr, es sei aber noch nicht entschieden. Die
Bezirksstadtratin fur Umwelt und Gesundheit, Christa Markl-Vieto (Griine), brachte die Situation
fur die Fahrlehrerschaft auf den Punkt: ,,An der Stelle haben Sie einfach Pech. Der Platz ist jetzt
bewohnt.”

Nicht ganz, Frau Stadtrétin, nicht der Platz ist bewohnt. Es sind die Hauser in der Nahe des Plat-
zes. Und zwischen Platz und Hausern verlauft bekanntermal3en die besagte StraBe. Eine Unter-
sagung der Fahrschulnutzung ware insbesondere dann nicht gerechtfertigt, wenn sich erwiese,
dass der StraBenlarm die Gerausche der dahinter fahrenden Motorrader Uberdeckt. Meinen Vor-
schlag, dies durch entsprechende Larmmessungen zu Uberpriifen, haben Sie auf der Veranstal-
tung mit kurzer Bestatigung entgegengenommen. Wir wirden uns freuen, wenn der Vorschlag
auch in die Tat umgesetzt wiirde. Und bitte denken Sie daran, nicht nur die Anwohner des Plat-
zes sind Burger und Wahler im Bezirk Steglitz-Zehlendorf.

Der Bezirkshburgermeister Norbert Kopp (CDU) Uberraschte auf der Veranstaltung mit einem wei-
teren Argument, indem er zundchst bemerkte, dass Fahrschulen ihre Tatigkeit auf o6ffentlichen
StraBen oder Platzen auslbten. Allerdings kénne er nicht erkennen, warum Fahrschulen diese
Sondernutzung unentgeltlich zur Verfligung stehen solle. Nun Herr Kopp, zunachst einmal
MUSSEN wir unsere Tatigkeit grundsatzlich auf 6ffentlichen StraBen austben. Dies ist nicht nur
vom Gesetz her so erlaubt und vorgesehen, es ist auch im Sinne der Verkehrssicherheit unbe-
dingt sinnvoll und erforderlich.

Vor einigen Jahren unternahmen zahlreiche Fahrlehrerinnen und Fahrlehrer u. a. aus Berlin und
Brandenburg eine Studienreise nach Peking. Die Besichtigung einer ortsansassigen Fahrschule
ergab, dass die Fahrschiler dort ausschlieBlich auf einem abgesperrten Gelande der Fahrschule
ausgebildet und auch geprift wurden. Erst nach Erwerb des Fuhrerscheins durften die Neulinge
erstmalig im realen StralBenverkehr
alleine fahren. Das Ergebnis des
dadurch dominierenden Schulmeis-
ters ,Realverkehr” lieB uns die
Haare zu Berge stehen. Winschen
wir uns solche Ausbildungsbedin-
gungen nicht fir Deutschland!

Ubrigens sind wir dabei nicht allein.
Es gibt auch viele andere, die 6ffent-
liches StraBenland im Rahmen ihrer
beruflichen  oder  gewerblichen
Tatigkeit nutzen. Jeder Baubetrieb
transportiert auf offentlichen Stra-
Ben Material und Baustoffe zur Bau- [ T e Tk
stelle. Jeder Handwerksbetrieb fahrt Sondernutzung éffentlichen StraBenraums? Container auf dem Parkplatz in
auf offentlichen StraBen mit Perso-  Rahnsdorf.

Meinung Berlin

nen und Material zum Kunden. Ein Abschleppdienst nutzt die StraBen ebenso wie der Pizzabote.
Vergessen wir auch nicht die Krankentransporte, Notfalldienste von Energie- und Wasserbetrie-
ben und den Arzt beim Hausbesuch oder im Notfalleinsatz. Alle nutzen fiir die Austibung ihrer
Tatigkeit 6ffentliche StraBen. Also StraBensondernutzung?

Ach —so war das gar nicht gemeint? Gemeint war die Sonderrolle, die den Fahrschulen auf dem
Platz des 4. Juli gewahrt wird? Wenn man sich auf den wirtschaftlichen Aspekt beschrénkt, kann
man sich natUrlich dartber beklagen, dass Fahrschulen auf einem 6ffentlichen Platz Geld verdie-
nen. Wo doch auch ein Restauranttisch, der auf den Gehweg gestellt wird und der Kasten einer
Leuchtreklame, der 15 cm in den Luftraum vor dem Laden ragt, gerne mit Gebiihren belegt wer-
den. Aber Stihle, Fahrradstander und Werbeaufsteller unterscheiden sich in einem wichtigen
Punkt von Ubenden Motorradfahrschilern.

Sie stellen fur die Offentlichkeit keine Gefahr dar. Wenn man davon absieht, dass man auch mal
Uber einen Stuhl stolpern kann. Motorradfahrschiler kénnen sehr leicht sich und andere gefahr-
den, wenn sie nicht in einem halowegs ungestdrten Schonraum tiben kénnen. Wenn also lhrer
Meinung nach die Fahrschulen fur die Nutzung des Platz des 4. Juli zahlen sollen: Kein Problem.
Lassen Sie ihn einzdunen und geben Sie uns den Schliissel. Wir haben bereits mehrfach betont,
dass wir dann bereit sind, daflr einen angemessenen Betrag zu zahlen. Es gibt genlgend Bei-
spiele, wo sich Berliner Fahrlehrer zusammen einen Platz gemietet haben. Und sicher sind dann
auch alle Steglitz-Zehlendorfer Motorradfahrschiler bereit, entsprechend mehr Geld fiir ihre
Ausbildung zu bezahlen.

Aber ware es nicht eher angebracht, Herr Blrgermeister, sich nicht nur ausschlieBlich um die
Finanzen zu sorgen, sondern auch besonders um die Sicherheit von Fahrschiilern, Fahrlehrern
und allen Birgern, die sich in der Nahe befinden? Wenn schon, wie beim ,,Runden Tisch” ange-
deutet, in ungewisser Zukunft der Platz des 4. Juli nicht mehr fur Fahrschulen zur Verfligung ste-
hen soll: Wie ware es, wenn Sie bei lhrem Uberblick und ihren Kontakten im Bezirk bei der
Suche nach einem geeigneten Gelénde behilflich wéren?

So wie kdrzlich in Marzahn. Als den dort anséssigen Fahrschulen das von offentlicher Hand
angemietete Geldnde durch Verkauf verloren ging, halfen Bezirkspolitiker erfolgreich bei der
Suche eines Ersatzgelandes. Und mit
Verlaub: Ein Blrgermeister ist der
Vertreter aller Menschen in seinem
Zustandigkeitsbereich  und sollte
stets um Ausgleich aller auftreten-
den Interessen bemuht sein. Nicht
nur Anwohner einer bestimmten
StraBe, sondern auch Fahrlehrer, die
im Bezirk wohnen oder ihren Fahr-
schulbetrieb dort haben, sind Wah-
ler und Steuerzahler, deren Anliegen
; Shag i nicht minder wichtig sein sollten.

i s SRR Blicken wir nun weiter gen Osten,
'ﬁi& 2 _,__,..-—-‘""“‘é 07— nach Kopenick. Im Ortsteil Rahns-
dorf gibt es einen relativ groBen
Parkplatz, der noch zu DDR-Zeiten

Sondernutzung &ffentlichen StraBenraums? Gespann mit Pferden auf dem
Parkplatz in Rahnsdorf. Inklusive hinterlassener Pferdeapfel.
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fur die Besucher des nahegelegenen Strandbads Muiggelsee errichtet wurde. Seit Jahrzehnten
wird dieser Parkplatz auch fur die Motorradausbildung genutzt. Sein groBer Vorteil liegt auch
darin, dass es keine unmittelbaren Anwohner gibt. Also eigentlich alles in Ordnung. Eigentlich.
Die Historie in Kurzform: Als vor einiger Zeit eine gréBere Fahrschule aus der Umgebung den
Parkplatz intensiv, zugegebenermaBen sehr intensiv, fUr ihre umfangreiche Lkw-Ausbildung
nutzte, fanden dies zwar die Motorrad-Kollegen auch nicht so angenehm, aber es kam vor allem
auch zu Konflikten mit normalen Nutzern des Parkplatzes. Besonders bei schonem Wetter im
Sommer, wenn das Strandbad héheren Zulauf hatte.

Es wird berichtet, dass ein betroffener und vor allem verérgerter Biirger offenbar bei den Behor-
den eine Veranderung forcierte. Daraufhin wurden auf dem Parkplatz fldchendeckend Markie-
rungen ausnahmslos fir Pkw angebracht in der Absicht und mit der Folge, dass die zuvor hier
abgestellten Lkw nun nicht mehr hier stehen durften. Die Freude Uber das gréBere Platzangebot
wahrte fur die Motorradfahrlehrer jedoch nicht sehr lange. Bei Erneuerung der Allgemeinverfi-
gung, in der auf Vorschlag des Fahrlehrer-Verbands die Behérden Ubungsmaéglichkeiten fur die
Motorradausbildung quasi genehmigen, indem dort Leitkegel aufgestellt werden durfen, war
dieser Parkplatz nicht mehr dabei. Angeblich wegen weiterer Konflikte zwischen Parkplatznut-
zern und Motorradfahrlehrern.

Solche Konflikte mag es gegeben haben. Auch unter Fahrlehrern gibt es freundliche und
unfreundliche Kollegen. Allerdings tritt das Potenzial fur solche Konflikte relativ selten auf. An
den wenigen Tagen im Sommer ndmlich, an denen die Sonne erbarmungslos scheint und das
Strandbad brechend gefullt ist. Wenn sich dann der Parkplatz mehr und mehr mit den Fahrzeu-
gen der Badegaste fullt, suchen sich die Kollegen ohnehin andere Ubungsmoglichkeiten. Ein
sicheres Uben ist dann einfach nicht mehr méglich.

Zur Lage: An einigen, wenigen Tagen im ganzen Jahr wird der Parkplatz von Badegdsten stark
genutzt. Ein Uben mit dem Motorrad ist dann ohnehin unméglich und die Kollegen tun dies
dann an anderen Stellen. An den Gbrigen, weit Gber 300 Tagen im Jahr ist der Parkplatz leer.
Und soll dann auch nicht zum Uben mit Motorradfahrschiilern genutzt werden??? Baucontainer
werden auf diesem Parkplatz abgesetzt, Lkw-Anhanger und Auflieger abgestellt, riesige Laub-
haufen abgekippt. Ein SUV-Pferde-
anhanger-Gespann wird entgegen
aller  Markierungen  mittendrin
geparkt, wahrend Fahrer und
Begleiterin sich einen stundenlan-
gen Ausritt gdnnen. Wir aber sollen
die vollig ungenutzte Flache nicht
zum Uben nutzen dirfen?

Ach weltoffenes Berlin, wo ist deine
Toleranz geblieben? Dein Motto,
nach dem ein jeder nach seiner Fas-
son selig werden kann? Endet die
Toleranz bereits da, wo es einem
einzigen ,bosen Nachbarn” nicht
gefallt? Soll es das Ziel sein, in einer
pulsierenden und damit zwangslau-

Sondernutzung dffentlichen StraBenraums? Riesige Laubhaufen der BSR, die
umgehend von privaten Laubentsorgern ergénzt werden.

fig nicht gerduschlosen Stadt eine
sicherheitsnotwendige Tatigkeit zu
untersagen, nur weil es einzelnen
hier und jetzt nicht gefallt, wahrend
gentgend andere in der Néhe fur
Bewegung und Gerdusch sorgen?
Wundern wir uns, wenn Peter Glo-
walla im Editorial der BFR sogar
schon von ,gejagten Fahrlehrern”
spricht?

Lassen wir unsere Gedanken mit
einem eher positiven Beispiel aus-
klingen. In der Barbara-McClintock-
StraBe in Adlershof gab es auch
Beschwerden von einer ansdssigen
Firma, vor der ausgiebig mit Motor-
radern getbt wurde. Es ging nicht
nur um die dabei entstehenden Gerdusche. Die Mitarbeiter hatten Sorge um ihre am Fahrbahn-
rand abgestellten, mitunter recht teuren Fahrzeuge. Und es gab Probleme, weil Lieferanten und
Kunden behindert wurden. Durch Gesprache mit Mitarbeitern der Firma und einer Aktion des
Fahrlehrer-Verbands, in der die Kollegen um Rucksichtnahme gebeten wurden, konnte eine
deutliche Entspannung der Lage bewirkt werden.

Siehste Berlin —so geht es auch! Leben und leben lassen. Toleranz statt Sankt Florian. Dann kann
ein jeder nach seiner Fasson selig werden.

PS: Dies schrieb ein passionierter Motorradfahrlehrer. Das musste einfach mal raus.

So geht es auch: In Adlershof lieB sich ein zufriedenstellender Kompromiss
erreichen.

Meinung Berlin £
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